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PM-L /05/10 Warszawa, 11 marca 2010 r.

Pan prof. Jerzy Buzek
Przewodniczacy Parlamentu Europejskiego

Szanowny Panije Przewodniczqcy

W efekcie parafowania 15 pazdziernika 2009 r. przez owczesna Komisarz ds. Handlu
UE oraz Ministra Handlu Korei Potudniowej umowy o wolnym handh (FTA) i rozpoczeciu
przez odpowiednie struktury unijne procesu normatywnego, sygnatariusze tego listu chcieliby
wrazi¢ swoje glebokie obawy co do negatywnych konsekwencji wynikajacych z jej
obowiazywania dla sektora motoryzacyjnego w Polsce i wiekszosci krajow UE.

Szanowny Panie Przewodniczqcy

Rozumiejac szersze przestanki podpisania umowy, zaréwno te polityczne jak i
ckonomiczne, oraz zasadnos¢ liberalizacji handlu z krajami spoza UE, przeciwstawiamy sie
regutom i harmonogramowi wprowadzania, a przede wszystkim naruszeniu podstawowej dla
gospodarki wolnorynkowej — zasady uczciwej konkurencji, co zresztg rowniez w wielu
punktach podkreélita DG Trade w swoim dokumencie z 11 grudnia 2009 r. »~Implementation
of the EU — Korea FTA

Z ubolewaniem musimy stwierdzié, iz przy konstruowaniu tej Umowy oslagniecie
okreslonych celéw politycznych przewazylo nad celami gospodarczymi. Dodatkowo sektor
motoryzacyjny potraktowano, jako element przetargu. Zawarte bowiem w Umowie ustalenia
kreuja model konkurencji protekcjonistycznej, jakze nam Polakom znanej z gospodarki
socjalistycznej. W  konsekwencji jesteSmy pewni, iz doprowadzi to do wzrostu skali
perturbacji sektora motoryzacyjnego, ktéry i tak znajduje si¢ w bardzo trudnej sytuacji.

Nie cheemy tu epatowaé Pana Przewodniczacego danymi statystycznymi ukazujacymi
dysproporcje w handlu UE i Korei na korzysé drugiego partnera. Dodatkowo Umowa,
akceptujac preferencje wynikajace z obnizenia taryf celnych, liberalizacji Regui Pochodzenia,
utrzymania Klauzuli Cla Zwrotnego i sterowanym kursem wymiany wona, nie wymusza
Jednoczesnie usuniecia stosowanych wobec partneréw europejskich barier poza taryfowych i
handlowych. Liberalizacja handlu musi si¢ dokonywaé przy zachowaniu wzajemnych
korzysci | respektowaniu zasad uczciwego dostepu do rynku.



Jestesmy przekonani, iz wkrétce po wejsciu umowy w zycie produkcja samochodow
w UE, a szezegblnie pochodzenia koreanskiego, przestanie by¢ oplacalna, za$ produkcja do
nich czgsel wrecz deficytowa.

Testesmy $wiadomi, iz przygotowany projekt rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie wprowadzenia w zycle dwustronnej klauzuli ochronnej
zawarte] w umowie o wolnym handlu miedzy UE a Koreg daje producentom europejskim
pewne narzedzie dla kontrolowania niebezpiecznego dla przemystu unijnego wzrostu importu
produkeji koreanskiej. Oczywiscie jego efektywnosé bedzie mozna ocenié¢ po sprawnosci i
szybkosci dziatania procedur. Wymaga to czasu i weryfikacji w codziennym zyciu prawno-
administracyjnym. Tym bardziej dziwia dziatania Komisji ds. Handlu zmierzajace do jak
najszybszego wprowadzenia Umowy w zycie. Zaskakuje propozycja Komisarza Karla de
Goucht wprowadzenia nawet tzw. okresu tymczasowego, mimo braku ostatecznych
rozstrzygnig¢ formalno-prawnych, co do formy ratyfikacji Umowy. Czemu ma shizyé ten
pospiech? Na pewno nie pomy$lnemu i zréwnowazonemu rozwojowi europejskiego sektora
motoryzacyjnego.

Tym wigkszego znaczenia nabiera nasza negatywna ocena sytuacji, zbiezna z oceng
Umowy dokonana przez CLEPA i ACEA. Podtrzymujemy réwniez liczne zastrzezenia i
uwagi podnoszone przez polskich ekspertow uczestniczacych przy negocjowaniu Umowy.

Szanowny Panie Przewodniczqcy

Sygnatariusze tego listu zwracaja si¢ do Pana o zablokowanie, w miare mozliwosci
regulaminowych jakie przystuguja Przewodniczacemu  Parlamentu Europejskiego,
ostatecznego glosowania nad Umowa do czasu wyjasnienia w rzetelnej debacie
parlamentarnej wszystkich watpliwosci natury ekonomiczno-spotecznej i formalno-prawne;
oraz uzyskania rozstrzygnie¢ proceduralnych, wyznaczonych w traktacie lizbonskim, dot.
przyjmowania tego rodzaju norm prawnych. Szczeg6lnie wazne jest to w przypadku, kiedy
nowa regulacja moze przynies$é tak dotkliwe konsekwencje dla europejskich pracodawcow i
pracobiorcow sektora motoryzacyjnego.
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Do wiadomosci:

Pawet Zalewski
Ryszard Czamecki
Maigorzata Handzlik
Jarostaw L. Walgsa
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